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Circuit assembly for direction indicating lights of a vehicle 
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The indicating lamps for each direction of travel are arranged 

in groups (2,3,4,5) at least one of which consists of lamps 

connected in series 
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Prufungsantrag gern. § 44 PatG ist gestellt 

© Schaltungsanordnung fur Lampen zur Fahrtrichtungsanzeige eines Kraftfahrzeugs 

(57) Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schaltungsan- 
ordnung fur Lampen zur Fahrtrichtungsanzeige eines 
Kraftfahrzeuges, wobei mehrere Lampen einer Fahrzeug- 
seite zugeordnet sind und zur Fahrtrichtungsanzeige 
beim Abbiegen Richtung der jeweiligen Fahrzeugseite 
vorgesehen sind, wobei zumindest einzelne dieser Lam- 
pen elektrisch in Reihe geschaltet sind. 



CO 
00 

o> 
to 
o 

Si 



LU 

a 



BUNDESDRUCKEREI 07.00 002 035/386/1 



15 



DE 199 06 988 A 1 



l 

Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung bet.rifft. eine Schaltungsanord- 
nung zur Fahrtrichtungsanzeige eines Kraftfahrzeugs, wobei 
mehrere Lampen einer Fahrzeugseite zugeordnet sind und 
zur Fahrtrichtungsanzeige beim Abbiegen in Richtung der 
jeweiligen Fahrzeugseite vorgesehen sind, entsprechend 
dern Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 

Es sind derartige Fahrtrichtungsanzeiger allgemein be- 
kannt, bei denen infolge einer Schalterbetatigung durch den 
Fahrzeugfiihrer Lampen zur Fahrtrichtungsanzeige blinkend 
angesteuert werden. Wenn eine der Lampen ausfallt, andert 
sich dainit der Ersalzwi der stand, der durch die Lampen ge- 
bildet wird. Dadurch wiederum andert sich die Frequenz, 
mit der die noch funktionsfahigen Lampen bei der Ansteue- 
rung infolge der Schalterbetatigung blinken. Zumindest fur 
eincn Fahrzeugfuhrer, der mit dem Fahrzeug vertraut ist und 
dabei insbesondere auch an die ubliche Blinkfrequenz bei 
voller Funktionsfahigkeit aller Lampen gewohnt ist, ist 
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diese Anderung der Blinkfrequenz wahrnehmbar. Dadurch 20 Reihe geschaltet. 



Vorteil, daB dieser Teil des Fahrtrichtungsanzeigers von ei- 
nem gerade vorbeifahrenden Fahrzeug aus, das sich scitlich 
gerade noch hinter dem Fahrzeug befindet, gut. wahrnehm- 
bar ist. 

Dabei erweist es sich als vorteilhaft, wenn die Lampen ei- 
ner Gruppe elektrisch in Reihe geschaltet sind. Bei einem 
Defekt. einer Lampe kann schnell durch eine Sichtkontrolle 
von auBen festgestellt werden, in welcher Leuchte sich die 
Defekte Lampe befindet, weil diese Leuchte insgesamt dun- 
kel bleibt. Gleichzeitig andert sich der Gesamtwiderslands- 
wert, weil der StromfluB durch alle Lampen der entspre- 
chenden Leuchte verhindert wird. Es ist also auch einfach 
meBbar bzw. wahrnehmbar, daB ein Defekt vorliegt. 

Tndem aber verschiedene Gruppen, d. h. verschiedene 
Leuchten parallel geschaltet sind, bleibt eine Restfunktion 
aufrecht erhalten. Vorteilhaft kommt es also noch nicht un- 
mittelbar zu einem Totalausfall der Fahrtrichtungsanzeige. 

Bei der Schaltungsanordnung nach Anspruch 3 sind alle 
einer Fahrzeugseite zugeordneten Lampen elektrisch in 



kann also erkannt werden, daB eine (oder ggf. auch mehrere 
Lampen) defekt ist. 

Der vorliegenden Erfindung liegt das Problem zugrunde, 
eine bessere Wahrnehmbarkeit zu gewahrleisten, wenn ein- 
zelne oder mehrere Lampen zur Fahrtrichtungsanzeige de- 
fekt sind. 

ErfindungsgemaB wird dies durch eine Schaltungsanord- 
nung nach Anspruch 1 gelost, bei der zumindest cinzelne 
dieser Lampen elektrisch in Reihe geschaltet sind. 

Dabei erweist es sich insbesondere als vorteilhaft, daB 
Schaltungsanordnungen realisierbar sind, bei denen signifi- 
kante Anderungen der Widerstandswerte auch bei einem 
Defekt einer einzelnen Lampe auftreten. Dadurch kann vor- 
teilhaft ein Defekt auch dann erkannt werden, wenn einer 
einzelnen Fahrzeugseite vergleichsweise viele Lampen zu- 
geordnet sind. Wenn die Zahl der Lampen beispielsweise 
fiinf oder mehr betragt und diese in Reihe geschaltet sind an- 
statt parallel, erweist es sich als vorteilhaft, daB der Defekt 
einer einzelnen Lampe eine signifikante Anderung des Wi- 
derstandswerts (auf unendlich) bewirkt. Bei einer Parallel- 
schaltung kann es vorkommen, daB die Anderung des Ge- 
samtwiderstands aufgrund eines Defekts einer einzelnen 
Lampe unterhalb der Toleranz des Gesamtwiderstandswerts 
liegt, die sich dadurch ergibt, daB mehrere Lampen mit je- 



weils einzelnen Toleranzen parallel geschaltet sind. In dieser 45 Lampe 13, 



Dadurch ist ein Defekt einer einzelnen Lampe sicher 
wahrnehmbar. 

Durch die Anbringung mehrerer Lampen in einer Leuchte 
konnen groBere Flachen gleichmaBiger ausgeleuchtet wer- 
den. AuBerdem konnen Leuchten, die gekrummte Oberfla- 
chen aufweisen, leichter ausgeleuchtet werden. 

Ein weiterer Vorteil der Reihenschaltung ist, daB an den 
einzelnen Lampen nur eine geringere Spannung abfallt, so 
daB sich deren Lebensdauer erhoht. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich- 
nung naher dargestellt. Es zeigt dabei im einzelnen: 

Fig. 1 eine erste Schaltungsanordnung, bei der einer Fahr- 
zeugseite zugeordnete Lampen in Gruppen zusammenge- 
faBt sind und 

Fig. 2 eine weitere Schaltungsanordnung, bei der einer 
Fahrzeugseite zugeordnete Lampen in Reihe geschaltet 
sind. 

Fig. 1 zeigt eine erste Schaltungsanordnung, bei der dem 
Fahrtrichtungsanzeiger einer Fahrzeugseite zugeordnete 
40 Lampen 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13 in Gruppen 2, 3, 4, 5 zusam- 
mengefaBt sind. Diese Gruppen enthalten eine unterschied- 
liche Zahl von Lampen. Die Gruppe 2 enthalt die Lampe 6, 
die Gruppe 3 enthalt die Lampen 7, 8, 9 und 10, die Gruppe 
4 enthalt die Lampen 11 und 12 und die Gruppe 5 enthalt die 
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Konstellation ware also ein Defekt einer einzelnen Lampe 
nur mit meBtechnisch entsprechend groBem Aufwand meB- 
bar. 

Vorteilhaft kann also ein Defekt einer einzelnen Lampe 
unmittelbar bemerkt werden, ohne daB es aufgrund von De- 
fekten von zunehmend mehr Lampen zu Funktionsbeein- 
trachtigungen kommt und die Fahrtrichtungsanzeige unter 
Umstanden schon nicht mehr oder nur noch schlecht wahr- 
nehmbar ist. 

Bei der Schaltungsanordnung nach Anspruch 2 sind meh- 
rere Lampen gruppenweise in Leuchten zusammengefaBt, 
wobei die Lampen zumindest einer Gruppe elektrisch in 
Reihe geschaltet sind, wobei die Gruppen zumindest teil- 
weise parallel geschaltet sind. 
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Zur Fahrtrichtungsanzeige werden die Lampen 6, 7, 8, 9, 
10, 11, 12, 13 durch ein Relais 1 angesteuert. 

Die einzelnen Gruppen 2, 3, 4, 5 konnen jeweils unter- 
schiedliche Leuchten darstellen, die an verschiedenen Stel- 
len des Fahrzeugs angebracht sein konnen. 

Wenn beispielsweise ein Defekt einer der Lampen 7, 8, 9, 
10 auftritt, konnen diese Lampen einzeln in funktionsfahi- 
gem Zu stand vergleichsweise niedrige Widerstandswerte 
aufweisen. Der Defekt wird dennoch wahrnehmbar bzw. mit 
vertretbarem Aufwand meBbar sein, weil der Defekt einer 
der Lampen 7, 8, 9 oder 10 dazu fuhrt, daB der StromfluB 
durch alle Lampen 7, 8, 9 und 10 gehindert wird. 

In der gezeigten Schaltungsanordnung konnen die Wider- 
standswerte der Lampen beispielsweise gruppenweise ver- 



Es kann beispielsweise auf jeder Fahrzeugseite eine 60 schieden sein, um der Tatsache Rechnung zu tragen, daB 



Leuchte im vorderen Bereich der StoBstange, eine Leuchte 
im hinteren Bereich der StoBstange sowie eine oder mehrere 
weitere Leuchten vorhanden sein, die beispielsweise im Be- 
reich des Ruckspiegels angebracht sein konnen. In den ein- 
zelnen Leuchten, die an unterschiedlichen Orten am Fahr- 
zeug angebracht sind, konnen wiederum mehrere Lampen - 
eine Gruppe von Lampen - untergebracht sein. 

Die Anbringung im Bereich des Ruckspiegels hat den 
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teilweise einzelne Lampen (beispielsweise 6) einer Reihen- 
schaltung von Lampen (beispielsweise 7, 8, 9, 10) parallel 
geschaltet sind. 

Die Lampen 7, 8, 9, 10 konnen beispielsweise als Lampen 
einer Leuchte vorgesehen sein, die im AuBenspiegel des 
Fahrzeugs integriert ist. 

Fig. 2 zeigt eine weitere Schaltungsanordnung, bei der 
die Lampen 201, 202, 203, die einer Fahrzeugseite zugeord- 
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net sind, vollstandig elektrisch in Reihe geschallet sind. 
Paten tanspriiche 

1 . Schaltungsanordnung fur Lampen (6, 7, 8, 9, 10, 11, 5 
12, 13, 201, 202, 203) zur Fahrtrichtungsanzeige eines 
Kraft fahrzeugs, wobei inehrere Lampen (6, 7, 8, 9, 10, 
11, 12, 13, 201, 202, 203) einer Fahrzeugseite zugeord- 
net sind und zur Fahrtrichtungsanzeige beim Abbiegen 

in Richtung der jcwciligen Fahrzeugseite vorgeschen io 
sind, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest ein- 
zelne dieser Lampen (7, 8, 9, 10; 11, 12; 201, 202, 203) 
elektrisch in Reihe geschaltet sind. 

2. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die mehreren Lampen (6, 7, 8, 9, 15 

10, 11, 12, 13) gruppenweise in Leuchten (2, 3, 4, 5) 
zusammcngefaBt sind, wobei die Lampen (7, 8, 9, 10; 

11, 12) zumindest einer Gruppe (3, 4) elektrisch in 
Reihe geschaltet sind, wobei die Gruppen (2, 3, 4, 5) 
zumindest teilweise parallel geschaltet sind. 20 

3. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB alle einer Fahrzeugseite zugeord- 
neten Lampen (201, 202, 203) elektrisch in Reihe ge- 
schaltet sind. 
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